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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

<S) Verfahren und Vorrichtung zum Bereitstellen von Informationen 

(§) Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Bereitstellen 
von Information fur den Fahrer eines Fahrzeugs. Das be- 
vorzugte Verfahren umfasst das Ermitteln einer kognfti- 
ven Belastung des Fahrers, das Erfassen von Information 
fur den Fahrer, das Auswahlen von Information auf 
Grundlage der ermittelten kognitiven Belastung und das 
Bereitstellen der ausgewahlten Information fur den Fah- 
rer. 
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Beschreibung 



[0001] Die vorliegende Erfindung liegt allgemein auf dem 
Gebiet von Kraftfahrzeug-Fahrgastzellen und insbesondere 
betrifft sie ein Verfahren und eine Vorrichtung zum Bereit- 
stellen von Information fur den Fahrer eines Kraftfahrzeugs. 
[0002] In bestimrnten Situationen wahrend des Betriebs 
eines Fahrzeugs ist die kognitive Belastung eines Fahrers re- 
lativ gering. Wahrend diese Situationen kann der Fahrer ver- 
niinftigerweise eine relativ groBe Informationsmenge auf- 
nehmen, wie etwa Information beziiglich des Leistungsver- 
mogens des Fahrzeugs. In anderen Situationen ist die kogni- 
tive Belastung des Fahrers relativ hoch, und der Fahrer 
sollte aus Sicherheitsgrunden eine relativ geringe Informati- 
onsmenge empfangen. Herkommliche Fahrzeuge sind je- 
doch nicht in der Lage, diese unterschiedlichen Situationen 
zu erkennen. 

[0003] Es bcstclu dcshalb cin Bcdarf auf dcm Gcbict von 
Kraftfahrzeug-Fahrgastzellen, ein neuartiges und niitzliches 
Verfahren und eine Vorrichtung zum Bereitstellen von Infor- 
mation fur den Fahrer eines Fahrzeugs zu schaffen. 
[0004] Erreicht wird dieses Ziel durch das erfindungsge- 
maB ausgebildete Verfahren, das durch die Merkmale des 
Anspruchs 1 festgelegt ist. Vorteilhafte Weiterbildungen der 
Erfindung sind in den Unteranspruchen angegeben. 
[0005] Nachfolgend wird die Erfindung anhand derZeich- 
nung beispielhaft naher eriautert; in dieser zeigen: 
[0006] Fig. 1 ein Flussdiagramrn eines bevorzugten erfin- 
dungsgemaBen Verfahrens, 

[0007] Fig. 2 ein Russdiagramm des Aesumationsakts ge- 
maB des bevorzugten Verfahrens und 

[0008] Fig. 3 ein Flussdiagramrn des Auswahlakts gemaB 
dem bevorzugten Verfahren. 

[0009] Die vorliegende Erfindung betrifft speziell das Be- 
reitstellen von Information fur den Fahrer eines Fahrzeugs. 
Aus diesem Grund werden das bevorzugte Verfahren und 
die AusfuhrungsgemaB der Erfindung auf diese Funktion in 
der nachfolgenden Beschreibung fokussiert. Alternative 
Verfahren und Ausfuhrungsformen gemaB der vorliegenden 
Erfindung kornen jedoch in einer anderen Umgebung in an- 
derer Weise ablaufen. 

[0010] Wie in Fig. 1 gezeigt, umfasst das bevorzugte Ver- 
fahren 10 gemaB der Erfindung zum Bereitstellen von Infor- 
mation fur den Fahrer eines Fahrzeugs in einer Umgebung 
den Schritt 12, eine kognitive Belastung des Fahrers zu ae- 
stimieren bzw. zu ermitteln, den Schritt 14, Information fur 
den Fahrer zu erfassen, den Schritt 16, Information auf 
Grundlage der ermittelten kognitiven Belastung auszuwah- 
len und den Schritt 18, die ausgewahlte Information fur den 
Fahrer bereitzustellen. Obwohl diese Vorgange gemaB dem 
bevorzugten Verfahren in chronologischer Abfolge durch- 
gefuhrt werden, konnen diese Vorgange bzw. Akte in einer 
beliebigen geeigneten Abfolge durchgefuhrt werden. Ob- 
wohl diese Ablaufe bzw. Vorgange gemaB dem bevorzugten 
Verfahren bevorzugt in einem kontinuieriichen Zyklus wah- 
rend des Betriebs des Fahrzeugs durchgefuhrt werden, kon- 
nen sie altera ativ fur eine begrenzte Zeitdauer unter be- 
stimrnten Umstanden oder fur eine begrenzte Anzahl von 
Zyklen durchgefuhrt werden. 

[0011] Der Vorgang 12, eine kognitive Belastung des Fah- 
rers zu ermitteln, lauft so ab, dass die Informationsmenge 
approximiert wird, die ein Fahrer wahrend des Betriebs des 
Fahrzeugs aufnehmen kann oder sollte. Der Vorgang 12 zum 
Ermitteln der kognitiven Belastung des Fahrers sieht bevor- 
zugt die Ermittlung durch Sammcln mchrcrcr Faktorcn, wic 
etwaFahrzeugfaktoren, Umgebungsfaktoren und Fahrerfak- 
toren, vor, wie in Fig. 2 gezeigt. 

[0012] Die Fahrzeugfaktoren, die gesammelt werden, um 



die kognitive Belastung des Fahrers zu ermitteln, umfassen 
bevorzugt die Fahrzeuggeschwindigkeit und das Fahrgast- 
zellengerausch bzw. Innengerausch des Fahrzeugs. Die 
Fahrzeuggeschwindigkeit. des Fahrzeugs wird bevorzugt 
5 durch ein herkommliches Tachometer gesammelt, kann je- 
doch alternativ durch andere geeignete Mittel gesammelt 
werden. In ahnlicher Weise wird das Innengerausch des 
Fahrzeugs bevorzugt durch ein herkommliches Mikrophon 
gesammelt, kann jedoch alternativ durch beliebige geeig- 

to nete Mittel gesammelt werden. Die Fahrzeugfaktoren kon- 
nen alternativ die Beschleunigung des Fahrzeugs, die Dros- 
seleingabe durch den Fahrer, die Verzogerung des Fahr- 
zeugs, die Bremseingabe durch den Fahrer, die Gierrate des 
Fahrzeugs, die Lenkeingabe durch den Fahrer, die Anzahl 

is von Fahrgasten in dem Fahrzeug, die Anwesenheit eines Ba- 
bys im Fahrzeug und die Verwendung eines Mobiltelefons 
oder eines Navigationssystems in dem Fahrzeug umfassen. 
Diese altcmativcn Fahrzeugfaktoren werden bevorzugt 
durch herkommliche Sensoren gesammelt, konnen jedoch 

20 alternativ durch beliebige geeignete Mittel gesammelt wer- 
den. 

[0013] Die gesammelten Umgebungsfaktoren zum Ermit- 
teln der kognitiven Belastung des Fahrers umfassen bevor- 
zugt die Wetterbedingungen der Umgebung, die StraBenbe- 

25 dingungen der Umgebung und die SUraBenkomplexital der 
Umgebung. Die Wetterbedingung der Umgebung wird be- 
vorzugt gesammelt durch einen Fensterwischemutzungs- 
sensor, der den Niederschlag in der Umgebung ermittelt. 
Die Wetterbedingung kann alternativ gesammelt werden 

30 durch ein GPS-System, das Information von einer Wetter- 
quelle sammelt, durch ein Infrarotsystem, das die Sicht und 
den Niederschlag in der Umgebung ermittelt oder durch be- 
liebige andere geeignete Mittel. Die StraBenbedingung der 
Umgebung wird bevorzugt durch einen Traktionssteuemut- 

35 zungs sensor oder einen Antiblockierungsbremsnutzungs- 
sensor gesammelt, kann jedoch alternativ durch andere ge- 
eignete Mittel gesammelt werden, wie etwa durch ein Infra- 
rotsystem, das das Vorliegen von Wasser, Schnee oder Eis 
auf der Oberflache der StraBe in der Nahe des Fahrzeugs er- 

40 mittelt. Die StraBenkomplexitat der Umgebung wird bevor- 
zugt durch ein GPS-System und eine StraBenkomplexitats- 
datenbasis gesammelt. Die StraBenkomplexitatsdatenbasis, 
die bevorzugt in dem Fahrzeug gespeichert oder in dieser 
abgeladen wird, umfasst bevorzugt Information beziiglich 

45 der Verkehrsdichte und der Storungen durch Baustellen in 
der Nahe des Fahrzeugs. Die StraBenkomplexitat der Umge- 
bung kann jedoch alternativ durch andere geeignete Mittel 
gesammelt werden, wie etwa ein Infrarotsystem, das das 
Vorhandensein weiterer Fahrzeuge ermittelt. 

50 [0014] In der bevorzugten Ausfuhrungsform umfassen die 
Fahrzeugfaktoren, die Umweltfaktoren und die Fahrerfakto- 
ren auch historische Daten, die bevorzugt in dem Fahrzeug 
gesammelt oder in dieses heruntergeladen werden. Die hi- 
storischen Daten des Fahrzeugs, der Umgebung und des 

55 Fahrers umfassen bevorzugt die Anzahl, die Emsthaftigkeit 
und die Frequenz von Unfallen, die durch das Fahrzeug in 
der Umgebung und durch den Fahrer erfahren werden. Die 
historischen Daten dieser Faktoren konnen alternativ andere 
geeignete Information enthalten. Die historischen Daten des 

60 Fahrzeugs konnen durch einen Unfallsensor gesammelt 
werden, wie etwa durch einen Airbag-Verwendungssensor 
in einem Fahrzeug, sie komen jedoch alternativ durch an- 
dere geeignete Mittel gesammelt werden. Die historischen 
Daten der Umgebung werden bevorzugt durch ein GPS-Sy- 

65 stem gesammelt, sic konnen jedoch alternativ durch andere 
geeignete Mittel gesammelt werden. Die historischen Daten 
des Fahrers werden bevorzugt durch einen Unfallsensor, wie 
etwa einen Airbag-Verwendungssensor gesammelt und be- 
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vorzugt durch einen individuellen Schliissel fur den jeweili- 
gen Fahrer identifiziert. Die historischen Daten beziiglich 
des jeweiligen Fahrers konnen alternativ durch andere ge- 
eignete Mittel gesammelt werden, wie etwa einen her- 
kommlichen Sitzpositionssensor mit Speicher. 5 
[0015] Dar Vorgang gemaB Schritt 12 zum Ermitteln der 
kognitiven Belastung des Fahrers umfassf. ferner be vorzugt 
das Normieren bzw. Normalisieren der gesammelten Fakto- 
ren, das Wichten der normierten Faktoren und das Summie- 
ren der gewichteten Faktoren. Der Vorgang gemaB dem 10 
Schritt zum Ermitteln der kognitiven Belastung des Fahrers 
kann alternativ andere geeignete Verfahren umfassen, um 
die gesammelten Werte zu kombinieren. Die Vorgange des 
Normierens, Wichtens und Summierens werden bevorzugt 
durch herkommliche Schaltungen oder Software durchge- 15 
fiihrt, sie konnen jedoch alternativ durch andere geeignete 
Mittel durchgefuhrt werden. 

[0016] Der Vorgang, Information fur den Fahrer bzw. iibcr 
diesen zu sammeln, umfasst bevorzugt das Erfassen von 
Fahrzeugleistungsinformation, Fahrzeugpositionsinforma- 20 
tion, Motorleistung, Klimasteuerinformation, Audiosteuer- 
information, Fahremutzungsinformation und Fahrzeug- 
waminformation. Der Vorgang, die Information zu erfassen, 
kann jedoch alternativ das Erfassen anderer geeigneten In- 
formation fur bzw. uber den Fahrer umfassen. 25 
[0017] Die Fahrzeugleistungsinformation umfasst bevor- 
zugt die gesamten gefahrenen Kilometer und den KraftstofT- 
verbrauch des Fahrzeugs, sie kann jedoch alternativ andere 
geeignete Information enthalten. Die Fahrzeugpositionsin- 
formation umfasst bevorzugt die GPS-Position so wie andere 30 
Bestimmungsortrichtungen, sie kann alternativ andere ge- 
eignete Information enthalten. Die Motorieistungsinforma- 
tion umfasst bevorzugt den Oldruck, die Oltemperatur, die 
Motortemperatur, die Motordrehzahl, das Motordrehmo- 
ment und die Motorleistung (Pferdestarke), sie kann jedoch 35 
alternativ andere geeignete Information enthalten. Die Kli- 
masteuerinformation umfasst bevorzugt die Innentempera- 
tur des Fahrzeugs und die Lufterdrehzahl des HVAC-Sy- 
s terns, sie kann jedoch alternativ andere geeignete Informa- 
tion enthalten. Die Audiosteuerinformation umfasst bevor- 40 
zugt die Lautstarke, den Bass, die Hohen, das Ausklingen- 
lassen und die Balance des Audiosystems, sie konnen je- 
doch alternativ andere geeignete Information enthalten. Die 
Fahremutzungsinformation umfasst bevorzugt das Ein- 
schalten des Fernlichts, das Abbiegesignal, das Nutzen des 45 
Notfalllichts und die Nutzung der automatischen Steuerung 
durch den Fahrer, sie kann jedoch alternativ andere geeig- 
nete Nutzungen durch den Fahrer enthalten. Die Fahrzeug- 
waminformation umfasst bevorzugt den niedrigen Kraft- 
stofftankfullstand, hohe Motordrehzahl, niedrigen Olstand, 50 
niedrige Batteriespannung, hohe Motortemperatur, niedri- 
gen Reifendruck, niedrigen Wischfluidstand, angesetzte 
Wartungstermine, das Offenstehen einer Tur, das Ablegen 
eines Sicherheitsgurts, die Wirkung einer Antiblockier- 
bremse, die Traktionssteuerung, einen zusatzlichen Riick- 55 
halteautomaten und Motorwamung bzw. -fehlfiinktion. Die 
Fahrzeugwaminformation kann alternativ andere geeignete 
Information enthalten. 

[0018] Diese gesamte Information wird bevorzugt durch 
herkommliche Sensoren erfasst, wie etwa durch herkommli- 60 
che Geruchssensoren, herkommliche Temperaturmessge- 
rate, herkommliche Druckmessgerate und herkommliche 
Nutzungs- und Wamsensoren. Diese Information kann alter- 
nativ durch andere geeignete Mittel erfasst werden. 
[0019] Der Vorgang, Information auf Grundlagc der cr- 65 
fassten kognitiven Belastung auszuwahlen, umfasst bevor- 
zugt das Auswahlen von Information aus der erfassten In- 
formation. Zu diesem Zweck wird der Vorgang des Auswah- 



lens der Information bevorzugt durchgefuhrt nach dem Vor- 
gang, Information zu erfassen. Der Vorgang, Information 
auszuwahlen, kann jedoch alternativ durchgefuhrt werden 
vor dem Vorgang, Information zu erfassen. Bei diesem alter- 
nativen Verfahren wird lediglich die ausgewahlte Informa- 
tion tatsachlich erfasst. 

[0020] Wie in Fig. 3 gezeigt, umfasst der Vorgang gemaB 
Schritt 16 zum Auswahlen von Information bevorzugt das 
Vergleichen der sumnuerten Faktoren -mit einem vorbe- 
stimmten Wert. Der Vorgang umfasst auBerdem das Aus- 
wahlen samtlicher erfasster Information, wenn der sum- 
mierte Faktor geringer als der vorbestimmte Wert ist, und 
das Auswahlen von lediglich einem Teil der erfassten Infor- 
mation, wenn der summierte Faktor groBer als der vorbe- 
stimmte Wert ist. Der Vorgang, Information auszuwahlen, 
enthalt bevorzugt eine Schaltung oder Software fur den Ver- 
gleich und eine Priori tatstabelle fur den Auswahlvorgang, er 
kann jedoch alternativ andere geeignete Mittel fur diese 
Zwecke enthalten. 

[0021] Der Vorgang, die ausgewahlte Information bereit- 
zustellen, umfasst bevorzugt das visuelle Bereitstellen der 
ausgewahlten Information fur den Fahrer, das akustische 
Bereitstellen der ausgewahlten Information fur den Fahrer 
oder sowohl das visuelle wie das akustische Bereitstellen 
der ausgewahlten Information fiir den Fahrer. Das visuelle 
Bereitstellen der ausgewahlten Information erfolgt bevor- 
zugt durch einen herkommlichen Anzeigebildschirm oder 
eine herkommliche HUD-Vorrichtung, Information kann je- 
doch alternativ durch andere geeignete Mittel bereitgestellt 
werden. Das akustische Bereitstellen der ausgewahlten In- 
formation erfolgt bevorzugt durch herkommliche Lautspre- 
cher, wie etwa die Audio-Lautsprecher eines Fahrzeugs, sie 
kann jedoch alternativ durch andere geeignete Mittel bereit- 
gestellt werden, 

[0022] Vorstehend wurde die Erfindung anhand bevorzug- 
ter Ausfuhrungsformen beispielhaft dargestellt. Die Erfln- 
dung ist jedoch nicht auf diese Ausfuhrungsformen be- 
schrankt, sondern vielmehr zahlreichen Abwandlungen und 
Modifikationen zuganglich, die samtliche im Umfang der 
anliegenden Anspriiche liegen. 

Patentanspriiche 

1. Verfahren zum Bereitstellen von Information fur 
den Fahrer eines Fahrzeugs in einer (bestimmten) Urn- 
gebung, aufweisend: 

Ermitteln einer kognitiven Belastung des Fahrers, 
Erfassen von Information fur den Fahrer, 
Auswahlen von Information auf Grundlage der ermit- 
telten kognitiven Belastung, und 

Bereitstellen der ausgewahlten Information fur den 
Fahrer. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, wobei das Ermitteln ei- 
ner kognitiven Last das Sammeln eines Fahrzeugfak- 
tors enthalt. 

3. Verfahren nach Anspruch 2, wobei das Sammeln ei- 
nes Fahrzeugfaktors das Sammeln der Fahrzeugge- 
schwindigkeit des Fahrzeugs enthalt, das Sammeln des 
Innengerausches des Fahrzeugs und das Sammeln von 
historischen Daten des Fahrzeugs. 

4. Verfahren nach Anspruch 1, wobei das Ermitteln ei- 
ner kognitiven Belastung das Sammeln eines Umwelt- 
faktors enthalt. 

5. Verfahren nach Anspruch 4, wobei das Sammeln ei- 
nes Umwcltfaktors das Sammeln der Wcttcrbcdingung 
der Umgebung, das Sammeln der StraBenbedingungen 
der Umgebung, das Sammeln der StraBenkomplexitat 
der Umgebung, das Sammeln der historischen Daten 
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der Umgebung enthalt. 

6. Verfahren nach Anspruch 1, wobei das Ermitteln ei- 
ner kognitiven Belastung das Sammeln eines Fahrer- 
faktors enthalt. 

7. Verfahren nach Anspruch 6, wobei das Sammeln ei- 5 
nes Fahrerfaktors das Sammeln der historischen Daten 
des Fahrers enthalt. 

8. Verfahren nach Anspruch 1, wobei das Auswahlen 
von Information das Auswahlen von Information aus 
der erfassten Information enthalL 10 

9. Verfahren nach Anspruch 1, wobei das Erfassen von 
Information das Erfassen von Fahrzeugleistungsinfqr- 
mation enthalt. 

10. Verfahren nach Anspruch 1, wobei das Erfassen 
von Information das Erfassen von Fahrzeugpositions- 15 
information, das Erfassen von Motorleistungsinforma- 
tion, das Erfassen von Klimatisierungssteuerinforma- 
tion, das Erfassen von Audiostcucrinformation, das Er- 
fassen von Fahremutzungsinformation und das Erfas- 
sen von Warninformation enthalt. 20 

11. Verfahren nach Anspruch 1, wobei das Erfassen ei- 
ner kognitiven Belastung das Sammeln mehrerer Fak- . 
toren enthalt, das Normalisieren bzw. Normieren der 
gesammelten Faktoren, das Wichten der normierten 
Faktoren und das Summieren der gewichtelen Fakto- 25 
ren. 

12. Verfahren nach Anspruch 11, wobei das Auswah- 
len von Information das Vergleichen des summierten 
Faktors mit einem vorbestimmten Wert und das Aus- 
wahlen von iediglich einem Teil der erfassten Informa- 30 
tipn enthalt, wenn der summierte Wert groBer als der 
vorbestimmte Wert ist. 

13. Verfahren nach Anspruch 1, wobei das Bereitstel- 
len der ausgewahlten Information das visuelle Bereit- 
stellen der ausgewahlten Information fiir den Fahrer 35 
umfasst. 

14. Verfahren nach Anspruch 1 oder 13, wobei das Be- 
reitstellen der ausgewahlten Information auBerdern 
bzw. altemativ das akustische Bereitstellen der ausge- 
wahlten Information fur den Fahrer umfasst. 40 
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